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“스마트시티와에너지”



출처 : 유투브Flying Car by Airbus & Italdesign



“안네히달고파리시장은 2030년까지이미 2024년까지계획한디젤엔진차량의퇴출과
더불어내부가연성엔진차량을퇴출시키겠다는결의를표명하면서많은파리시민들은
놀라움을금치못했다. 이결정은 2017년 10월 11일수요일도시기후계획에관한운영
위원회에제출되었다. 

이것은파리시민들에게 12년밖에남지않을것이며, 그들의차량을전기차로개조하거나, 
대중교통을이용하거나, 아니면....파리를떠날것이다."

“유럽에서는 교통사고로 인해 사망한 사람보다

대기오염으로 인해 사망한 사람이 무려 15배나 많습니다.

- European commissioner to Environmental Affairs Karmenu Vella“ 



“기후위기는피할수없으니, 부국이든빈국이든현재와미래의기후변화에
대해회복력을높이는것이중요하다고게이츠는강조합니다. 그러나
기후변화의영향에적응(adapting)하는것이해결책은아니며, 온실가스를
대기로배출하는것자체를줄여야한다고분명히얘기합니다.

게이츠가쓰는핵심적인묘책은화석연료에비해깨끗한대안에너지의
비용이얼마나되는지, 어느곳에서더비싼지계산하고그차이, 즉 “green 
premium”을정량화하는것입니다. 그런다음이프리미엄을혁신이나
정부정책을통해얼마나줄일수있는지설명합니다.”



ESG 경영, 다가오는탄소중립시대를견인하는전략

‘지속가능한발전’이지구촌의미래를위해필수적이라는공감대가형성

“지구를 살리는 친환경 탄소중립 시대”



⚫ 국가 온실가스 총배출량의 약 14%를
차지(2017년 기준)하는 수송부문은 4차
산업기술의 발전이 주도하며 친환경, 지능화를
핵심으로 빠르게 변화하고 있다. 

⚫ 기존 석유연료를 기반으로 구축된 수송
시스템을 미래차 (친환경차+자율주행) 
중심으로 재편할 계획이며, 재생에너지 중심의
청정에너지 공급체계로의 전환과 함께 진행할
예정이다. 

⚫ 또한, 정부는 미래차의 경쟁력을 강화할 수
있도록 지원하고, 저탄소 운송 연료 사용을 위한
정책 및 연비규제 등을 적절하게 활용할
계획이다.

⚫ 아울러, 대중교통 활성화, 차량 공유서비스 이용
확대 등 교통 수요관리와 차세대
지능형교통시스템 구축, 자율주행차 기술의
상용화 등 자동차 운행 최적화로 에너지
소비감축 정책, 기존 도로중심의 물류체계를

저탄소 운송수단인 철도･해운으로 전환하는
물류체계 전환 정책(Modal Shift)들도 추진할
것이다.



집중되는도시화, 그리고도시문제해결사스마트시티

1800년대에인구2만이상의도시거주인구가2%에불과하였으나
21세기에는인류의과반수가도시에거주하는도시의시대도래

“도시화의문제를해결하려는움직임”

▪ 도시가 출현함으로써 사회 발전의 구심점이자 국가 형성의 핵심적 역할 수행(6000년 전)
▪ 인구의 비약적 증가 및 환경오염, 경제적 불균형 등의 문제가 불거지며 새로운 변화의 가능성을 필요
▪ 편리한 인프라의 등장으로 도시의 생활은 윤택해지고 있으나 이에 따른 환경오염 및 범죄, 예측할 수 없는 다양한
경제적 문제들이 산적

▪ 이제 산업혁명을 거치며 새로운 집단생활을 모티브가 된 도시의 미래도 중요한 변곡점에 섰다는 뜻
▪ 지속가능한 개발(ESSD)의 관점에서 그간의 개발연대에서 유발된 도시화와 그로 인한 도시·농촌문제에 대처하기
위해서는 도시계획의 패러다임을 대전환 할 필요가 있음

인류최초의도시,  바빌로니아 부산에코델타스마트시티







1위. 교통문제서울시민직접선정, 

스마트기술로해결할최우선도시문제

72.8점 / 총 10개 분야서울미래연구 2018 :

제4차산업혁명이 시민 생활양식과 문화가치에 미치는 변화

교통혼잡문제
개인소유차량수송량30.2%

나홀로차량82.5%

주차문제
연간주정차위반

300만건

탄소배출문제
차량에의한

탄소배출비율39%

교통소외지역
부동산가격차이등
지역개발불균형초래



디지털 가속화에 ‘접촉 포비아’ 현상이 더해지면서 경제 활동의 거리, 일과 노동 방식의 거리, 
누군가와의 만남과 관계에서 새로운 거리가 만들어지고 있다.

코로나19로인한경제영향. 
여러전문가와기관들은
현재의경제위기가

1930년대의대공황에
버금간다며우려하고있습니다



휘발유 차 기준 월 30%이상 유지비 급등, 출퇴근 전용 세컨카 바람이 불고,
초소형 전기차 1회 완충 시 2천원 미만, 100km 주행 가능, 한달 3만원이면 해결

1리터 1,972원 = 연비리터당 15km

1kw 충전요금 173원 = 10kw 충전시 1,730원

100km 주행시전기차는 1,730원 !!!



출처 : 유투브The Future of commercial Mobility, McKinsey & Company
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35,000대

2020년 국내 운영 카셰어링 차량

5,000억원/연

2020년 국내 카셰어링 시장규모

지역렌터카업체 기반
차량배송/반납 서비스

누적회원

법인전용 업무용 카셰어링 서비스

국내카셰어링서비스시장



국내카셰어링서비스특성

국내카셰어링서비스는

“이용이 편리한 초단기 렌터카 서비스”
서비스 업체가 차량 구매 후 다수의 서비스 이용자에게 단기 대여

이용목적

여행지 맛집 문화 출퇴근 출장

59.4%

2.4%

32.2%

여행지역

서울근교

타지역

58%

국내 카셰어링

이용연령
국내 카셰어링

2030 세대
87%

와이즈앱
2019

이용형태
국내 카셰어링

왕복형
Round-Way

대여 반납

쏘카에서 2015년 편도형 서비스 출시,
약 2년간 운영 후 폐지

평균이용시간8시간



“도심근거리이동을위한공유모빌리티서비스”

within 1mile

within 3mile

within 5mile

공유킥보드, 공유자전거의연장선상에있는카셰어링서비스

근거리도심거점간이동

장거리도심간선망환승

대여

반납

편도형서비스 운영
One-Way

휙 Car 전용
주차∙충전 스테이션

초소형전기차 기반
Micro-EV

MaaS 개념 적용
Mobility as a Service

통합결제 / 환승할인요금제

1 2 3

도심형카셰어링서비스



도심형카셰어링서비스

관제센터

실시간 주행상태 모니터링
이상발생 시 긴급조치
고객지원
운영데이터 수집∙분석

스테이션위치및차량대기상태확인

서비스예약/ 대여/ 반납처리

고객지원요청

제휴정비센터
서비스가격정책?

“ 대중교통보다는비싸고, 택시보다는저렴”

예시

기본요금3,000원 / 30분
+ 추가요금1,000원 / 10분

※ 연료비부담이적으므로점유시간단위로비용부과



일본도요타에서제안한저탄소도심운송시스템프로젝트
2015년 도쿄시, 도요타시, 프랑스그르노블시등에서시범사업개시
2020년9월일본Times Car Share와제휴운영하던도쿄시실증서비스종료
2021년현재도요타시, 태국방콕중심가에서만서비스운영중

시내주요거점마다
전용주차∙충전스테이션설치

근거리용친환경초소형전기차투입

“ 왜 활성화되지 않았나? ”

스테이션 접근성 부족1

Free-Floating에준하는이용자접근성필요
도요타시투입차량100대,그러나스테이션은단지12개소에불과
도쿄시서비스당시, 쇼핑몰지하4층에배치된경우도발생

기업 및 지자체 의지 부족2

도요타는Ha:mo 프로젝트를기술과시목적으로만활용
도요타는공유모빌리티서비스가자사차량판매의걸림돌이라인식
서비스와관련한각종규제의개혁속도가느리고내용도부족



미래모빌리티발전방향

C.A.S.E
Connected / Autonomous / Shared / Electric

CES 2019



출처 : 2021.12 전기차및충전기보급이용현황분석, 전력거래소전원계획처수요전망팀



201,520대
(2021.09기준)

1충전주행거리400km 기준
평균배터리용량60kW

60kW
(400km 주행기준평균)

12,091,200kW (12GW)
2022년4월기준2,500만대차량중10%인250만대를전기차로

전환할경우 17.5Gw필요

1GW
(원전1기평균발전량)

원전 17기용량

뒤집어생각해보면원전17기규모의달리는ESS가존재,
전기차배터리는훌륭한분산전원

2,500,000 대 x 60 kWh = 150,000,000 kWh = 150GWh = 원전 1기가 150 시간발전한전기를저장할수있는배터리용량

출력을기준으로, 해당전기차모두가완속충전기에연결되어충전함을가정하면
2,500,000 대 x 7 kW = 17,500,000 kW = 17.5GW = 원전 17기발전출력에달하는출력량



V2G Platform









만원의행복, 제주마패(마이브패스)

초소형전기차마이브 50대투입제주진출준비중



Trip Origin

Trip Destination

Low demand + High vehicles stock
= High drop-off price

Low demand + High vehicles stock
= Low pickup price

High demand + Low vehicles stock
= High pickup price

High demand + Low vehicles stock
= Low drop-off price

수요와공급에따른
최적의요금제를추천



출근공유 공공배달

공공복지지원
서비스퇴근공유

안심택시 새벽배송

평균가동률
60% 목표



“이동의틈을메우고끊김없는스마트교통서비스”

아파트단지

버스정류장

지하철역

KTX 역사

쇼핑몰 / 문화시설

병원

관청 / 주민센터

학교

시 ∙군 ∙구단위로서비스구역설정 / 최대이동거리제한 (8~12km)
서비스기본단위 = 차량 100대 + 스테이션 200면
장시간주차예측지점에충전기설치 (20~30%)

• 출발전도착지점스테이션이용가능여부확인
• 이동중도착스테이션점유시, 인근스테이션전환안내

• 차량입출차감지용매립형센서설치

• 민간시설내스테이션에대한정부지원

• 차량재배치를위한
유동적무료서비스제공



소비자가인정한압도적품질1위!

600리터가넘는큰적재공간, 무선애플카플레이와안드로이드오토가가능한인포테인먼트시스템, 
2020년9월28일첫출고후1년간300대출고. 전체물량의38%가라스트마일물류및카쉐어링, 
업무용차량으로B2B 시장에서돌풍을이어가고있습니다.



글로벌경쟁력을갖춘친환경에너지와모빌리티플랫폼사업

1. 차별화된압도적경쟁력을갖춘초소형전기차중심의마이크로모빌리티라인업구축
2. 전체에너지공급이가능한통일규격의호환형배터리교환시스템중심



작은 운송수단, 그러나 작지않은 가치

인체는동맥과정맥만으로는유지되지않습니다.

눈에보이지않을만큼작고가는모세혈관없이는신체활동이불가능합니다.

도시의교통망역시마찬가지입니다.

도시의라스트마일트래픽을책임지는마이크로모빌리티.

그리고이를위한,작지만작지않은MaaS플랫폼에적합한최적의디바이스를만들어나가는것.

그것이마이브의사명입니다.

주식회사 마이브
대표이사 김종배

kim.jb@maiv.co.kr
C. 010-4717-1358


