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Ⅰ. 정부 정책 및 국내외 동향– 기후변화 대응
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Ⅰ. 정부 정책 및 국내외 동향

4/23



Ⅰ. 정부 정책 및 국내외 동향
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Ⅰ. 정부 정책 및 국내외 동향 – 국내 EV

한 전

제주도

민 간

EVC
Plug

환경부
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Ⅰ. 정부 정책 및 국내외 동향 – 해외 EV
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Ⅱ. KEPCO 전략 및 추진성과
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Ⅱ. KEPCO 전략 및 추진성과
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Ⅳ. 제주도 CFI 정책 및 전략

4.3GW 100%37.7만대75,000기

세계 최대 규모

제주를 Carbon Neutral 글로벌 녹색도시로 창조
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Ⅴ. JJHQ CFI 추진 Track

SPG DER/ESS

EV Charging

AMI

EMS

단계 (~’14년)
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Ⅴ. JJHQ CFI 추진 Track – CFI 로드맵, 통합 플랫폼

추진일정 : ’17.10월말 용역 최종 완료

배 경:제주CFI정책대응중장기전략수립

방 법 : 가천대 연구소 용역 시행

로드맵 수립 최종 발표회(10.13)

배 경 : CFI용 통합운영시스템 개발

추진일정 : ’17.9월 개발완료및 운영

CFI 통합운영플랫폼 종합 화면

완료 완료

방 법 : KEPRI, JJHQ 합동 구축
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’17.11월 완료

충전방식:  1 : 1 방식

개별충전, 제어기능無

충전방식: 1 : N 방식

 순차충전, V2G, 통합제어

현행 개발모델

Ⅴ. JJHQ CFI 추진 Track – 지능형 1:N 멀티 충전시스템
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Ⅵ. 신재생 발전원과 전기차의역할

• 풍력, 태양광, 바이오, 연료전지 발전 등 4.3GW 확대

• 신재생이용율 : (풍력) 평균22.9%, 최대-최소 8배 차이

(태양광) 평균 12.9%, 최대-최소 3배 차이

풍 력 태양광 기 타 합 계

개소 용량(MW) 개소 용량(MW) 개소 용량(MW) 개소 용량(MW)

20 270.6 409 120.2 7 8.6 436 399.4

현 황

구 분
풍력 태양광 합계

(GW)‘16 ‘20 ‘30 ‘16 ‘20 ’30

설비용량(GW) 0.27 1.09 2.35 0.10 0.5 1.41 3.76

이용률
(%)

최대 43 18.6 -

최소 7.6 6.4 -

가능발전량
(GWh)

최대 0.12 0.47 1.0 0.12 0.1 0.26 1.26

최소 0.02 0.08 0.12 0.01 0.03 0.09 0.21

전 망

출력 안정화
필 요
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Ⅵ. 신재생 발전원과 전기차의역할

• 전국 EV 35% 1만대 제주에서 운행 중, 2030년 EV 37.7만대 보급

• 기상상황에 따라 신재생 발전과 EV 상호 연동 운전 체계 구축 → ESS 역할 구현

EV 및 충전기 보급현황
전기차(대) 전기차 충전기(대)

전국 제주도 기타
제주도 (7,968)

기타 합계
도청 환경부 한전 민간 홈충전기

29,310 10,368 18,942 351 91 305 509 6,712 8,412 16,380

KEPCO JJHQ 전기차 충전기 구축

 사옥 및 도심생활형 EVC

- 급속 96기, 완속 37기 구축 → 총 133기

- ‘18년 말까지 100기 추가 구축 예정

 아파트형 EVC

- 급속 40기, 완속 135기 구축 → 총 175기

- ‘18년 말까지 100기 추가 구축 예정

 V2G 기술구현 가능한 주차빌딩 건설(500면)

- 1:N 멀티충전 실증사업(’17.11) : 50대 동시충전 15/23



Ⅵ. 신재생 발전원과 전기차의역할

• 신재생출력의 불안정성 고려 대용량 ESS 연계 필수적 요건

• 전력망에 연계된 다량의 EV V2G 기술 활용 신재생 출력 변동 최소화 가능

신재생발전과 전기차 V2G 연동 운전
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Ⅵ. 신재생 발전원과 전기차의역할

• 43만대 전기차 보급 시 V2G 기술 활용 EV 충전 및 전력회사 재판매 가능 구조 전환

• 기존 APT 단지 EV 수요 증가로 단지내 수전 설비 증설, 공간 확보 등 대비 필요

☞ 1회 충전 주행거리 /운행일수 : IONIQ 191km/5일, BOLT 383km/9일, KONA 390km/9일, 90D 378km/9일

(대도시 직장인의 평균 출퇴근 주행거리는 약 90%가 왕복 40km 미만/KDI 발표자료)

신재생발전과 전기차 V2G 연동 운전

구 분 ~’17 ‘20 ’30

EV수량(천대) 29 135 430

충방전 100%

전력량(GWh)

IONIQ(28kWh) 0.81 3.78 12.0

BOLT(60kWh) 1.74 8.10 25.8

KONA(64kWh) 1.86 8.64 27.5

90D(90kWh) 2.61 12.2 38.7

V2G 30%

전력량 (GWh)

IONIQ(28kWh) 0.24 1.13 3.60

BOLT(60kWh) 0.52 2.43 7.74

KONA(64kWh) 0.56 2.59 8.26

90D(90kWh) 0.789 3.66 11.6

V2G 50%

전력량 (GWh)

IONIQ(28kWh) 0.40 1.89 6.00

BOLT(60kWh) 0.87 4.05 12.9

KONA(64kWh) 0.93 4.32 13.8

90D(90kWh) 1.30 6.10 19.4
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Ⅵ. 신재생 발전원과 전기차의역할

신재생발전원과 V2G시스템 구성 및 운영 Logic

신재생발전원과 V2G 운영 Logic

• 부하량 및 신재생 발전량 고려 경제적 운전 → 화력/HVDC 감발 및 육지 역송

• 신재생 발전 운전 중 ESS와 EV를 V2G 기술 연계, 출력안정화와 피크 조절 운전
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c
c

스마트 타운 완성

스마트 시티(제주)

스마트 스테이트

c

Ⅶ. 4차 산업혁명 에너지화 시대 구현 전략
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추진일정

1단계(∼2018.12) 2단계(2018.6∼) 3단계(2019.6∼)

Ⅶ. 4차 산업혁명 에너지화 시대 구현 전략
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현안사항

 법, 제도 정비, 규제 완화

민간 주도의 스마트시티 추진협의체 구성 및 운영현안 3

 통신, 전력, 교통, 가스, 환경, 도시, Water 등

 정부 지자체, 사회단체, 주민, 연구소, 대학 등 참여

현안 2 유관기관 별 4차 산업혁명 사업본부 조직/인력 확보

현안 1 국내외 투자유치 및 커뮤니티 구축

Ⅶ. 4차 산업혁명 에너지화 시대 구현 전략
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Ⅶ. 4차 산업혁명 에너지화 시대 구현 전략
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hblue@kepco.co.kr


